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Alivarlig kritik mot Kriminalvarden for brister vid planeringen och
genomforandet av transporten av en 14-aring som vardades med stod
avLVU

Beslutet i korthet: En socialndmnd hade begart hjalp fran Polismyndigheten med
transporten av en 14-aring som vardades i ett hem for vard och boende med stod av
LVU. Polismyndigheten hade darefter 6verlamnat uppdraget till Kriminalvarden, som
genomforde transporten utan att nagon representant frAn nAmnden var med i bilen
och utan att namnden fick veta att ungdomen inte hade tillgang till sin telefon. Under
resan gjordes uppehall pa ett anstaltsomrade.

| beslutet uttalar JO bl.a. att Kriminalvardens ansvar att planera och genomfora
transporter av tvangsvardade barn med beaktande av bl.a. principen om barnets
basta i stort sett alltid innefattar att samrada med den myndighet som ansvarar for
varden. Foretradare for den myndigheten ska dessutom fa folja med transporten om
det behdvs. For att det ska vara godtagbart att gora transportuppehall pa en plats
som typiskt sett far anses vara olamplig for barn kréavs i vart fall att alternativa stallen
utretts, och att Kriminalvarden — i avsaknad av sddana — kommit fram till att det var i
enlighet med barnets basta att 4nda gora ett uppehall dar.

JO ger Kriminalvarden allvarlig kritik och uttalar att transporten inte planerades och
genomfordes i enlighet med principen om barnets béasta, vilken ska vara avgérande
vid alla beslut enligt LVU. JO ser dven allvarligt pa att det saknas dokumentation i
flera delar, bl.a. i fraga om transportplanerarens 6vervaganden av vad som skulle
vara till barnets basta.

Anmaélan
I en anmalan till JO forde en omradeschef vid socialforvaltningen i Jonkopings
kommun fram klagomal mot Kriminalvardens transportavdelning (tidigare
Nationella Transportenheten, NTE). Hon angav i huvudsak féljande.

Den 24 maj 2024 begérde en foretradare for Individ- och familjeomsorgs-
ndmnden i Jonkdpings kommun polishandréckning for att transportera en
14-arig ungdom, som vardades i ett hem for vard och boende med stod av lagen
(1990:52) med sarskilda bestammelser om vard av unga, LVU.

Polisen bedémde att det skulle vara skadligt fér ungdomen att transporteras i
deras fordon och bestallde darfor transporttjénst via Kriminalvarden.
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Socialsekreterare ville &ka med i bilen, men nekades det. | stallet akte de i egen
bil bakom transportbilen. Ungdomen férdes till anstalten Skanninge for att bl.a.
ata lunch. Inte heller da tillats socialsekreterare folja med. Kriminalvarden hade
&ven beslagtagit ungdomens telefon, vilket forhindrade denne att ha kontakt
med socialsekreterarna. Namnden hade mojlighet att aterta begéran om
handrackning. Det bedémdes dock medfdra for stora risker for att ungdomen
skulle avvika eller skada sig sjalv pa ett allvarligt satt och att det darmed var
battre att genomfdra handréckningen.

Utredning

Inledningsvis hamtade JO in upplysningar och handlingar fran Jonkopings
kommun. Av det utredningsmaterialet framkom i huvudsak samma information
som i anmélan, med tillagg for uppgiften att ungdomen hade tillbringat tva
timmar pa polisstationen tillsammans med ansvariga socialsekreterare innan
Kriminalvardens transport kom dit.

JO begarde darefter att Kriminalvarden skulle redogéra for planeringen och
genomfdrandet av den aktuella transporten. Myndigheten skulle dven besvara
tva fragor och redovisa sin bedémning av hur genomférandet forhallit sig till
principen om barnets basta.

Kriminalvarden, genom chefen for sektionen for verksjuridik — verkstallighet,
straffratt m.m., yttrade sig i huvudsak enligt foljande:

Utredning

Uppgifter om sakforhallanden har hamtats in fran Kriminalvardens nationella
transportenhet (NTE). De berdrda befattningshavare som fortfarande &r anstallda
hos myndigheten har getts mojlighet att ldmna synpunkter. Genom utredningen i
arendet har i huvudsak féljande framkommit.

Kriminalvéarden tog den 24 maj 2024 kl. 8.50 emot en transportbestillning fran
Polismyndigheten. Av bestéllningen framgick bl.a. att det var frdga om en
begéran om handrackning med stdd av 43 § lagen (1990:52) med sérskilda
bestammelser om vérd av unga (LVU), ungdomens &lder och att transporten
skulle ske samma dag fran polisarresten i Jonkoping till ett behandlingshem i
Norberg. Under 6vrig information i bestéllningen angavs att det fanns en tidigare
historik gallande valdsamt beteende och suicidhot. I frdga om personal och gods
angavs ingen medféljande personal och inget medféljande gods.

Med hansyn till ungdomens alder och att ungdomen var placerad i polisarrest var
det frdga om en prioriterad transport enligt beslutad prioriteringsordning.
Transportplanerare hos NTE paborjade planeringen av transporten i stort sett
omgaende utifran de forutsattningar som angavs i bestéllningen. Efter att
transportplaneraren hade avsatt personal och planerat resvédg gjordes bedémning
om uppehall for méltid pa haktet Skanninge. Uppehallet planerades ske med
standig personalnarvaro och utan att ungdomen lastes in.

Det finns inte ndgon dokumentation om huruvida den bestallande myndigheten
uppmanades att bedéma behovet av att en tjansteman fran annan myndighet
foljde med i transportbilen for att sédkerstélla barnets basta. Det finns inte heller
nagon dokumentation om samverkan med andra myndigheter fér genomforande
av maltidsuppehall. Troligtvis valdes uppehall pa hakte for att kunna genomfora
transporten samma dag och med vetskap om att det rader brist pa uppehélls-
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platser hos andra myndigheter. Transportplaneraren har inte kunnat tillfragas om
fler uppgifter, eftersom denne har avslutat sin anstallning inom Kriminalvérden.

Enligt uppgifter fran den transportpersonal som utférde transporten hamtades
ungdomen hos polisen i Jonkdping, dar transportpersonalen moéttes av en polis
och tva socialsekreterare. Eftersom socialsekreterarna hade ungdomens
packning, fragade transportledaren om de skulle aka efter i egen hil. Savitt
transportledaren kan minnas framfordes det inte nagra invandningar mot detta.
Om invéandningar hade framforts, skulle transportledaren ha kontaktat
transportplaneraren for att f& mer information om hur transporten skulle utforas.
Transportledaren kan inte pa egen hand besluta om medféljande av annan
personal. Som transportledaren minns det bytte han telefonnummer med en av
socialsekreterarna. Transportpersonalen omhandertog ungdomens mobiltelefon.
Transportledaren tror att han ringde socialsekreteraren innan de &kte innanfor
grindarna i Sk&nninge och meddelade att de fick vanta utanfor héktet till dess att
transporten aterupptogs och att den nya besattningen skulle fa telefonnumret.
Under uppehallet pa haktet Skanninge var personalen med ungdomen hela tiden.
Né&r den nya personalbeséttningen anlande skedde avlamning, och
telefonnummer till socialsekreteraren éverlamnades med uppmaning om att
beséattningen skulle ta kontakt nér de ldmnade héktet. | samband med
overlamningen ringde socialsekreteraren och fick information om den fortsatta
transporten. Transportledaren har inte pa nagot satt uppfattat att socialsekreterare
har ifrégasatt genomférandet av transporten, eller fatt en forfragan om att aka
med i samma fordon. Transporten genomférdes med start cirka kl. 10.30, med
byte av transportfordon och personal pa haktet Skanninge cirka kl. 13.00-13.30.
Transporten avslutades cirka kl. 16.00 vid behandlingshemmet.

-]

Kriminalvardens bedomning

En transport ska planeras och genomféras pa ett sikert och effektivt satt, och de
negativa konsekvenser som en transport kan medféra for en frihetsberévad
person ska i mojligaste man begréansas. Av Kriminalvardens interna styrande
dokument foljer att samverkan med den begarande myndigheten ar en
forutsattning for att sakerstalla barnets basta vid planering och genomférande av
en transport av ett barn, och att 6vervaganden och samrad som gjorts om barnets
basta ska dokumenteras. Personal fran socialtjanst eller behandlingshem
medfoljer ofta vid transporter av ungdomar som har frihetsberdvats med stod av
LVU. Det ses ocksa som positivt, eftersom den personalen i regel har bast
kannedom om ungdomen.

Kriminalvéarden konstaterar att det av anmélan inte narmare framgar nar eller till
vem en socialsekreterare skulle ha framfért onskemal om att f& folja med
ungdomen i Kriminalvardens fordon. Enligt uppgift fran transportledaren fragade
inte en socialsekreterare om det fanns mojlighet att aka med i samma fordon i
samband med transporten. | transportbestéllningen finns det inte heller ndgon
information om ett dnskemal om medféljande personal. Tvéartom innehaller
transportbestéliningen uppgiften ”ingen medféljande personal”.

Aven om den aktuella transporten behtvde planeras och genomforas skyndsamt,
borde den som planerade transporten ha kontaktat Polismyndigheten eller
socialtjansten for att samrdda om behovet av medféljande personal och plats for
transportuppehall. Det saknas dock dokumentation om huruvida nagot sadant
samrad skedde vid planeringen av transporten, vilket beddms vara en brist.
Under transporten gjordes ett kortare uppehéll for maltid och byte av besittning i
héktet Skanninge. De narmare dvervagandena infor beslutet om uppehall i haktet
Skanninge har inte kunnat utredas, eftersom transportplaneraren i fraga inte
langre &r i tjanst. Infor beslutet beaktades det dock troligtvis att transporten
behdvde genomforas samma dag och att det rader brist pd uppehallsplatser hos
andra myndigheter. Som framgar av utredningen var personal tillsammans med
ungdomen under hela uppehallet, och ungdomen lastes inte in. Dessutom holls
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foretradare for Jonkdpings kommun I6pande informerade under transporten.
Kriminalvéarden bedomer att det fanns godtagbara sakerhetsskal for att
omhanderta ungdomens mobiltelefon under transporten. En sddan hantering
foljer ocksd myndighetens interna styrning i fragan.

Det kan avslutningsvis ndmnas att chefen for sektionen for transportplanering
har informerats om &rendet i syfte att for samtliga transportplanerare understryka
vikten av dokumentation. Darut6ver halls det inom NTE utbildning i barnfragor
for transportplanerare, och vid planering av transporter av barn och unga ska
enhetens barnombud tillfragas.
Anmalaren kommenterade yttrandet och tillade bl.a. féljande. Ungdomen
uppehdll sig tillsammans med socialsekreterare pa polishuset i tva timmar fore
transporten, men var inte placerad i polisarrest. Socialsekreterarna har inte sagt
till Kriminalvarden att de inte skulle félja med i bilen, utan den uppgiften maste
ha kommit fran polisen i samband med att de 6verlamnade uppdraget. Enligt
socialsekreterarna bad de transportpersonalen om att fa félja med, men fick da
svaret att ’nej, sé gor vi inte”. De fick inte heller ndgon information om att
ungdomens mobiltelefon hade beslagtagits, vilket stods av uppgifter i
ungdomens journal.

Beddmning
Rattsliga utgangspunkter

Under vissa omstandigheter kan barn och ungdomar beredas tvangsvard med
stod av LVU. Det yttersta ansvaret for varden ligger som utgangspunkt pa
socialndmnden i barnets eller ungdomens bosattningskommun.

Vard med stod av LVU bedrivs vanligtvis i hem for vard och boende,
HVB-hem, eller i sarskilda ungdomshem, om den unga vardas pa grund av eget
beteende och behdver sta under sarskilt noggrann tillsyn (se 3, 11 och 12 8§
LVU). Sedan 2017 kan bl.a. den socialndmnd som ansvarar for barnets eller
ungdomens vard vanda sig direkt till Kriminalvarden for att fa hjalp med
transporten av det barn eller den ungdom som ska vardas i sérskilda
ungdomshem. Nar det kommer till transporter av unga som vardas i HVB-hem
med stod av LVU behdver socialndamnden i stéllet begara hjalp fran
Polismyndigheten, som i sin tur kan 6verld&mna transportuppdraget till
Kriminalvarden om det bedoms lampligt. Detta framgar av 43 § LVU och

29 a 8§ polislagen (1984:387).

Majligheten att vanda sig direkt till Kriminalvarden for att fa hjalp med
transporter av unga i sérskilda ungdomshem infordes bl.a. for att den tidigare
ordningen inte var andamalsenlig, eftersom myndigheten som tar emot
transportuppdraget anda inte ska géra nagon materiell beddmning av
bestallningen. | forarbetena framhdlls dven att kontakten mellan den myndighet
som begdrt transporten och utféraren manga ganger underlattas av att det inte
finns ett mellanled, samt att en forkortad informationskedja innebér en minskad
risk for att viktig information inte nar fram till den som ska utféra transporten.
Det angavs ocksa att &ven sma tidsbesparingar ar véardefulla vid akut uppkomna
transportbehov. (Se prop. 2016/17:57 s. 43 f.)
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Oavsett om Kriminalvarden tar emot en begaran direkt fran den myndighet som
ansvarar for varden, eller om uppdraget dverlamnas fran Polismyndigheten, ska
transportplaneraren inte ta stallning till om transporten ska genomféras eller
inte. Transportplaneraren ska dock kontrollera att den myndighet som begart
handréckning har lamnat de uppgifter som behdvs for att planera och genomféra
transporten pa ett sakert, tryggt och effektivt satt. Om ytterligare information
behovs for att uppna det andamalet ska Kriminalvarden hamta in
kompletterande uppgifter fran den begarande myndigheten. (Se 4 och 12 8§
Kriminalvardens foreskrifter och allmanna rad [KVFS 2020:2] om transporter
av frihetsherdvade personer, FARK Transport. Jfr mitt beslut den 24 september
2025, dnr 8139-2024.)

Generellt géller att en transport ska planeras och genomféras med respekt for
den transporterades personliga integritet och att de negativa konsekvenser som
en transport kan medfora for denne i méjligaste man ska begransas. Den
transporterades sérskilda behov ska alltid beaktas. | 4 § FARK Transport anges
vidare att barnets basta alltid ska beaktas vid planering och genomférande av en
transport som avser ett barn och att évervédgandena ska dokumenteras. Att
barnets basta ska beaktas vid alla atgarder som ror barn framgar dven av

artikel 3 i Barnkonventionen, som sedan 2020 géller som svensk lag.

| det har sammanhanget vill jag paminna om att det i 1 § femte stycket LVU
anges att vad som ar bést for den unge ska vara avgdrande vid beslut enligt den
lagen. Formuleringen som valts dar &r alltsa snavare an den som finns i
Barnkonventionen, vilket syftat till att understryka att h&nsynen till barnets
basta i sadana fall alltid ska ges foretrade i en konflikt mellan barnets behov och
andra intressen (se prop. 2002/03:53 s. 76 f. och 105). Jag har tidigare uttalat
mig om vad detta innebdr i socialnamnders verksamhet och aven om vikten av
att 6vervégandena om barnets béasta dokumenteras (se bl.a. mitt beslut den

28 juni 2022, dnr 822-2022).

| Kriminalvardens handbok (2016:4) for arbetet med barnréttsperspektivet
anges att samverkan med den bestéllande myndigheten &r en forutséttning for
att sakerstalla barnets basta vid planering och genomfdrande av en transport.
Med hansyn till de bedémningar som maste goras beskrivs det bl.a. vara
lampligt att kontakt tas med den som har bestéllt handrédckningen hos Polis-
myndigheten. Om den som ska transporteras ar yngre an 15 ar anges vidare att
bestéllaren ska uppmanas att bedoma behovet av att en tjansteman fran den
bestallande enheten foljer med i transportbilen. Aven om bestéllaren i grunden
uppges vara den som ska bedoma behovet och Kriminalvarden inte kan krava
medfdljande eller neka transporten i annat fall, beskrivs det att Kriminalvarden
kan “papeka vikten av att en bedémning om medfoljande sker utifran barnets
ringa alder”. (Se avsnitt 10.4.1.)

Awven efter att handrackning har begarts har socialnzmnden kvar det
évergripande ansvaret for varden enligt L\VU och darmed aven for att
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transporten genomfors pa ett lampligt satt. Namnden som begar handrackning
forutsatts darfor medverka under densamma nar det finns behov av det. (Se t.ex.
JO:s beslut den 16 december 2024, dnr 3377-2023 m.fl., och den 20 april 2021,
dnr O 6-2020, samt prop. 2016/17:57 s. 47.)

Planeringen av transporten

Jag har inte for avsikt att uttala mig om det réattsliga stodet for namndens
begéran om polishandrackning, eller om det var lampligt att Polismyndigheten i
sin tur dverlamnade transportuppdraget till Kriminalvarden. | det hér arendet
har jag i stallet valt att fokusera pa fragan om Kriminalvardens planering och
genomfdrande av den aktuella transporten tillrackligt uppfyllt de krav som
stélls.

Som framgatt ar det Kriminalvardens ansvar att planera och genomfora
transporter av tvangsvardade barn med beaktande av bl.a. principen om barnets
basta. Enligt min mening innefattar det i stort sett alltid att samrada med den
myndighet som &r ansvarig for varden av barnet. Det &r namligen den
myndigheten som har den mest relevanta och uppdaterade informationen om
barnets situation, och darfor ar battre lampad att uttala sig om vad som &r det
enskilda barnets bésta. | en bradskande situation, som den nu aktuella, framstar
det aven som att Kriminalvarden av tidsskal bor forkorta informationskedjan
genom att sta i direktkontakt med myndigheten som ansvarar for varden

(jfr prop. 2016/17:57 s. 43 f.). Som jag forstar Kriminalvardens handbok for
arbetet med barnrattsperspektivet ar det ocksa den myndighetens uppfattning att
sadan kontakt ska tas for att utreda fragan om vad som i det enskilda fallet ar
barnets bésta.

Det ar oklart i vilken man som transportplaneraren hade kontakt med nagon
foretradare for Individ- och familjeomsorgsndmnden i Jonkdpings kommun.
Savitt framkommit finns ingen dokumentation om det, varken i fraga om
huruvida socialsekreterarna skulle sitta med i bilen, eller var transportuppehallet
skulle genomforas.

Kriminalvarden fortjanar kritik redan for det forhallandet att dokumentation
saknas i dessa delar. Utan dokumentation forsvaras bl.a. granskningen av
myndighetens atgarder i efterhand, sérskilt nar vissa medarbetare avslutat sin
tjanst och andra inte minns vad som hande. Jag ser allvarligt pa det.

Vissa uppgifter i Kriminalvardens yttrande ger mig darutéver anledning att
tvivla pa att transportplaneraren hade kontakt med féretradare for namnden,
eller ens hade tillgang till den ursprungliga begaran om polishandrackning. Det
galler bl.a. pastdendena om att ungdomen “var placerad i polisarrest” och att
transportbestillningen inneholl uppgiften “ingen medf6ljande personal”. T den
begéran om polishandrackning som JO tagit del av finns varken information om
den ena eller den andra av dessa fragor. Enligt uppgift fran anmélaren befann
sig ungdomen inte heller i arresten, utan uppehdll sig i polishuset. Det &r en
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vasentlig skillnad, inte minst eftersom barn under 15 ar inte far tas i forvar

(se 43 ¢ § LVU). Det framstar som sannolikt att transportplaneraren hade kant
till det om han eller hon hade statt i direktkontakt med foretradare for namnden.
Oavsett hur det var med den saken vill jag understryka att det inte skulle vara
acceptabelt om transporten planerades utan tillgang till den ursprungliga
begaran om polishandrackning och utan att nagon direktkontakt togs med
namndens representanter.

UtOver detta konstaterar jag att det helt saknas dokumentation om
transportplanerarens gvervaganden av vad som skulle vara till barnets basta. Det
gar darfor inte att avgora om sadana gjordes och i sa fall vilken vikt dessa gavs
eller om ungdomen alls kom till tals i det sammanhanget. Det &r inte
acceptabelt.

Genomférandet av transporten

Under utredningen har det klarlagts att transporten genomfordes utan att nagon
representant fran namnden var med i bilen. Det &ar dven utrett att
Kriminalvarden tog hand om den transporterade ungdomens telefon.

Enligt min mening borde namndens foretradare ha fatt aka med i bilen. Som
framgatt har JO tidigare uttalat att det ska ske om det behdvs. Utifran det som
anges i handboken for arbetet med barnréttsperspektivet uppfattar jag att det
ocksa ar Kriminalvardens utgangspunkt att foretradare for den ansvariga
myndigheten ska vara med i bilen. I det har fallet har anmalaren beskrivit att det
fanns ett sadant behov. Jag ser ingen anledning att gora en annan bedémning.

Givetvis borde saken ha utretts och bedomts i samrad med namndens
foretradare redan i planeringsskedet. Jag har emellertid redan redogjort for att
det finns skal att tvivla pa att transportplaneraren genomférde nagra sadana
samrad eller 6vervaganden, och konstaterat att det saknas dokumentation i den
delen. Vad som hande nar Kriminalvardens transportpersonal kom till
polisstationen ar ocksa oklart och jag noterar att uppgifterna gar isar i fragan om
huruvida de fick veta att socialsekreterarna ville folja med i transportbilen.
Kriminalvardens uttalanden grundar sig dock pa transportledarens minnesbild
av handelsen, medan anmalarens uppgifter far stod i rapporten om den
utredning som ndmnden gjorde efter transporten. Som jag ser det finns det
darfor inte anledning att tvivla pa anmélarens uppgift om att socialsekreterarna
framstallde onskemal om att fa vara med i bilen och da riktade sig till ndgon av
tjanstemannen som deltog vid transporten. I vart fall i det skedet borde atgarder
ha vidtagits sa att namndens representanter kunde folja med ungdomen under
transporten.

Jag ifragasatter inte att Kriminalvardens atgard att ta hand om ungdomens
mobiltelefon var forenlig med myndighetens rutiner (se t.ex. avsnitt 4.9.16 i
Kriminalvardens handbok for transport [2024:1]). Sjélva atgarden foranleder
inte i sig kritik. Jag noterar emellertid att socialsekreterarna inte tycks ha ké&nt
till att detta skedde. Det intréffade kan darfor inte godtas utan vidare, eftersom
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de inte fick nagon information om hur kontakt skulle kunna tas med ungdomen
under transporten och, i forlangningen, hur de skulle kunna ta sin del av
ansvaret for transporten.

Genom utredningen star det vidare klart att ett uppehall gjordes pa anstalts-
omradet Skanninge, déar ocksa haktet ligger. De narmare omstandigheterna
kring uppehallet ar oklara, t.ex. nar det galler fragorna om i vilken lokal de holl
till och hur lang tid de vistades dar. Oavsett om ungdomen vistades i haktets
eller anstaltens lokaler ligger de inom samma omrade och far typiskt sett anses
vara olampliga for barn. For att en uppehallsplats av det slaget ska vara
godtagbar kravs i vart fall att Kriminalvarden utrett alternativa stallen, och att
myndigheten — i avsaknad av sadana — kommit fram till att det var i enlighet
med barnets bésta att anda genomfdra transportuppehallet dar (se avsnitt 3.3 i
Kriminalvardens handbok for transport).

Det saknas dokumentation om huruvida kontakter togs med nagon annan
myndighet for att utreda alternativa platser for transportuppehallet.
Kriminalvarden har inte heller dokumenterat eller i efterhand kunnat redogora
for nagon bedomning av uppehallsplatsens lamplighet. | myndighetens yttrande
har i stallet hanvisats till att uppehall i hiikte “troligtvis valdes for att kunna
genomfora transporten samma dag och med vetskap om att det rader brist pa
uppehallsplatser hos andra myndigheter”. Det dr en anméarkningsvard instélining
till forfarandet att lata en 14-aring vistas pa ett anstaltsomrade utan sallskap av
eller mojlighet att ha kontakt med socialsekreterarna. Enligt min mening har
valet av uppehallsplats inneburit att principen om barnets bésta inte beaktats i
tillracklig grad. Kriminalvarden fortjanar kritik daven i denna del.

Avslutande kommentarer

Sammanfattningsvis menar jag att Kriminalvarden inte har gett namnden ett
tillrackligt inflytande vid planeringen och genomférandet av transporten.
Hanteringen har lett till att transporten inte planerades och genomférdes i
enlighet med principen om barnets basta, vilken alltsa ska vara avgérande vid
alla beslut enligt LVU. Som jag ser det maste det kravet stéllas aven for de
atgarder som vidtas i samband med transporten av ett barn eller en ungdom som
vardas med stod av LU, oaktat att den genomfors av nagon annan an den som
ansvarar for varden. Jag finner att bristerna sammantagna har varit sa stora att
Kriminalvarden fortjanar allvarlig kritik.

Det ar naturligtvis positivt att uthildning i barnfragor ska hallas for
transportplanerare och att Kriminalvarden arbetar for att understryka vikten av
dokumentation for samtliga transportplanerare. Som det har drendet visat
behdver dock aven transportledarna dokumentera sina atgéarder och
Overvaganden. Nar det géller uppgiften om att enhetens barnombud ska
tillfragas forutsatter jag att aven den kontakten kommer att dokumenteras.

Som jag ser pa saken tydliggor det har arendet behovet av klara och fungerande
rutiner for planeringen och genomférandet av transporter som Kriminalvarden
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utfor pa uppdrag av ndgon annan myndighet, i synnerhet eftersom sadana kan
behova verkstéllas med kort varsel. Rutinerna maste beskriva de samverkans-
atgarder som ska vidtas. Givetvis maste de ocksa féljas och atgarderna
dokumenteras. Jag forutsatter att Kriminalvarden kommer att se 6ver sina
rutiner med anledning av mina uttalanden i det hér beslutet och ett tidigare dar
jag riktade kritik mot myndigheten for de tvangsatgarder som vidtogs vid
transporten pa uppdrag av en region (dnr 8139-2024).

Arendet avslutas.

Beslutet har fattats av JO Thomas Norling. Dokumentet har faststéllts digitalt
och har ingen underskrift.

Rattssakkunniga Reb Kerstinsdotter har foredragit arendet och byrachefen
Catrine Bjorkman har deltagit i beredningen.



